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DICHIARAZIONE DI CONFORMITA / DECLARATION OF CONFORMITY / DECLARA_TION DE CONFORMITE
KONFORMITATSERKLARUNG / DECLARACION DE CONFORMIDAD / DECLARAGAO DE CONFORMIDADE
(Dir. 98/37/EEC allegato / annex / on annexe / anlage / adjunto / ficheiro IIB)

Fabbricante / Manufacturer / Fabricant / Hersteller / Fabricante / Fabricante: BFT S.p.a.
Indirizzo / Address / Adresse / Adresse / Direccién / Enderego: Via Lago di Vico 44
36015 - Schio

VICENZA - ITALY

. Dichiara sotto la propria responsabilita che il prodotto: / Declares under its own responsibility that the following product:

/Déclare sous sa propre responsabilité que le produit: / Erklart auf eigene Verantwortung, dal® das Produkt: /Declara, bajo su
propia responsabilidad, que el producto: / Declara, sob a sua responsabilidade, que o produto:

Motoriduttore per cancelli scorrevoli mod. / Gearmotor for sliding gates mod. / Motoréducteur pour portails coulissants mod. /
Getriebemotor fiir Schiebetore Modell / Motorreductor para cancelas correderas mod. / Motoredutor para portées de correr mod.

ICARO, ICAROV

o E costruito per essere incorporato in un macchinario che verra identificato come macchina ai sensi della DIRETTIVA

MACCHINE. / Has been produced to be incorporated into a machinery, which will be identified as a machine according to the
MACHINERY DIRECTIVE. / A été construit pour I'incorporation successive dans un équipement qui sera identifi€ comme
machine conformément a la DIRECTIVE MACHINES. / Dafiir konstruiert wurde, in ein Gerét eingebaut zu werden, das als
Maschine im Sinne der MASCHINEN-DIREKTIVE identifiziert wird. / Ha sido construido para ser incorporado en una
magquinaria, que se identificara como maquina de conformidad con la DIRECTIVA MAQUINAS. / Foi construido para ser
incorporado numa magquinaria, que sera identificada como maquina em conformidade com a DIRECTIVA MAQUINAS

. E conforme ai requisiti essenziali di sicurezza delle Direttive: / It also complies with the main safety requirements of the

following Directives: / Est conforme aux exigences essentielles de sécurité des Directives: / Es entspricht den grundlegenden
Sicherheitsbedingungen der Direktiven: / Es conforme a los requisitos esenciales de seguridad de las Directivas: / Esta
conforme aos requisitos essenciais de seguranga das Directivas:

BASSA TENSIONE / LOW VOLTAGE / BASSE TENSION / NIEDERSPANNUNG / BAJA TENSION / BAIXA TENSAO
73/23/CEE, 93/68/CEE (EN60335-1 ('94)) (e modifiche successive / and subsequent amendments / et modifications successives /
und ihren nachfolgende Anderungen / e modificagdes sucessivas / y modificaciones sucesivas).

COMPATIBILITA ELETTROMAGNETICA / ELECROMAGNETIC COMPATIBILITY / COMPATIBILITE ELECTROMAGNETIQUE /
FLEKTROMAGNETISCHE KOMPATIBILITAT / COMPATIBILIDAD ELECTROMAGNETICA / COMPATIBILIDADE
FLECTROMAGNETICA 89/336/CEE, 91/263/CEE, 92/31/CEE, 93/68/CEE (EN61000-6-1, EN61000-6-2, EN61000-6-3,
EN61000-6-4, EN55014-1, EN55014-2) (e modifiche successive / and subsequent amendments / et modifications successives /
und ihren nachfolgende Anderungen / e modificagdes sucessivas / y modificaciones sucesivas).

PPARECCHIATURE RADIO / RADIO SETS / INSTALLATIONS RADIO / RADIOAPPARATE / RADIOEQUIPOS /

DIOAPARELHOS 99/5/CEE (ETSI EN 301 489-3 (2000) +ETSI EN 301 489-1 (2000), ETSI EN 300 220-3 (2000)) (e modifiche
uccessive / and subsequent amendments / et modifications successives / und ihren nachfolgende Anderungen / e modificagées
ucessivas / y modificaciones sucesivas).

] Si dichiara inoltre che & vietata la messa in servizio del prodotto, prima che la macchina in cui sara incorporato, sia stata

dichiarata conforme alle disposizioni della DIRETTIVA MACCHINE. / We also declare that it is forbidden to start the product
before the machinery into which it will be incorporated is declared in compliance with the prescriptions of the MACHINERY
DIRECTIVE. / Nous déclarons en outre que la mise en service du produit est interdite, avant que la machine ou il sera
incorporé n'ait été déclarée conforme aux dispositions de la DIRECTIVE MACHINES. / Es wird auRerdem erklart, daR die
Inbetriebnahme des Produkts verboten ist, solange die Maschine, in die es eingebaut wird, nicht als mit den Vorschriften der
MASCHINEN-DIREKTIVE konform erklart wurde. / Se declara, ademas, que esta prohibido instalar el producto antes de que
la maquina en la que se incorporara haya sido declarada conforme a las disposiciones de la DIRECTIVA MAQUINAS /
Declaramos, além disso, que é proibido instalar o produto, antes que a maquina em que serd incorporada, tenha sido
declarada conforme as disposicoes da DIRECTIVA MAQUINAS

SCHIO, 20/04/2004 Il Rappresentante Legale / The legal Representative
Le Représentant Légal / Der gesetzliche Vertreter

zp% Le Representante legal

("GIANCAR% BONOLLO)
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MANUAL DE USO

Al agradecerle la preferencia que ha manifestado por este producto, la
empresa esta segura de que de él obtendra las prestaciones necesarias
para sus exigencias. Lea atentamente el folleto “Advertencias”y el “Manual
de instrucciones” que acompanan a este producto, pues proporcionan
importantes indicaciones referentes a la seguridad, la instalacién, el uso y
el mantenimiento del mismo.

Este producto cumple los requisitos establecidos por las normas reconocidas
de la técnica y las disposiciones relativas a la seguridad. Confirmamos su
conformidad con las siguientes directivas europeas:2004/108/CEE, 2006/95/
CEE (y modificaciones sucesivas).

1) DATOS GENERALES

El servomotor ICARO ofrece una amplia versatilidad de instalacion, gracias
a la posicion extremadamente baja del piidn, a la consistencia del servo-
motor y a la regulacién de la altura y de la profundidad de que dispone.
Esta dotado de un dispositivo electrénico antiaplastamiento para garantizar
la seguridad. La maniobra manual de emergencia se efectia con extrema
facilidad mediante una manecilla con llave personalizada.

La parada de fin de carrera es controlada por medio de microinterruptores
electromecanicos o bien, en caso de zonas muy frias, por medio de sensores
de proximidad.El cuadro de mandos puede incorporarse en el operador o
montarse en una caja separada.

2) SEGURIDAD

El automatismo, si se instala y utiliza correctamente, satisface el grado de

seguridad requerido. Sin embargo, es conveniente observar algunas reglas

de comportamiento para evitar inconvenientes accidentales. Antes de usar
el automatismo, lea atentamente las instrucciones de uso y consérvelas
para consultas futuras.

» Mantener a los nifos, a las personas y a los objetos fuera del radio de
accién de la automatizacion, en particular durante su funcionamiento y
cuando se utilice el motor en modo hombre presente (pulsador reten-
cién).

» La activacién del sistema de desbloqueo podria provocar movimientos
incontrolados de la cancela en caso de que haya desequilibrios o averias
mecanicas.

» Mantener a nifos, personas y cosas fuera del campo de accién del au-
tomatismo, especialmente durante su funcionamiento.

* No dejar radiomandos u otros dispositivos de mando al alcance de los
nifos, para evitar el accionamiento involuntario del automatismo.

» No contrastar voluntariamente el movimiento de la hoja.

» Nointentar abrir manualmente la cancela si antes no se ha desbloqueado
el servomotor con la manecilla de desbloqueo.

» No modificar los componentes del automatismo.

+ En caso de mal funcionamiento, cortar el suministro de corriente, activar
el mecanismo de desbloqueo de emergencia para consentir el acceso y
solicitar la intervencion de un técnico cualificado (instalador).

» Antes de realizar cualquier operacion de limpieza externa, cortar el su-
ministro de corriente.

» Mantener limpias las lentes de las fotocélulas y los dispositivos de sefna-
lizacion luminosa. Controlar que ramas o arbustos no interfieran con los
dispositivos de seguridad (fotocélulas).

 Siresulta necesario efectuar una intervencién directa en el automatismo,
llamar a personal cualificado (instalador).

» Una vez al afio, es preciso hacer controlar el automatismo por personal
cualificado.

3) DESBLOQUEO MANUAL

El mecanismo de desbloqueo manual o de emergencia debe activarse

cuando se tiene que abrir manualmente la cancela y en todo caso de no

funcionamiento o funcionamiento anémalo del automatismo. Para ejecutar
la maniobra de emergencia, hay que realizar lo siguiente:

« Introducir la llave personalizada en la cerradura y girarla 90° en sentido
contrario a las agujas del reloj.

» Empunar la manecilla de desbloqueo y girarla en el sentido de las agujas
delreloj (fig. 1), hasta su bloqueo. De esta manera, se deja suelto el pifién,
permitiendo la apertura manual de la cancela.

» Empujar manualmente la hoja de la cancela, acompanandola por toda
su carrera.

Atencion: La hoja de la cancela debe acompanarse por toda su carrera
y no debe empuijarse violentamente.

» La llave debe permanecer en la cerradura hasta que la manecilla se
coloque en la posicion inicial (accionamiento motorizado).

» Pararestablecer el accionamiento motorizado, hay que girar la manecilla
en sentido contrario a las agujas del reloj por toda su carrera, poner la
llave de nuevo en posicion de cierre y, a continuacion, quitar la llave y
guardarla en un lugar seguro y conocido por los interesados.

ESPANOL |
4) MANTENIMIENTO Y DEMOLICION

El mantenimiento de la instalacién debe ser realizado, con regularidad, por
personal cualificado. Los materiales que constituyen el equipo y su embalaje
deben eliminarse de conformidad con las normas vigentes.

Controle frecuentemente que lainstalacién no presente senales de desgaste
o dafos en cables, en muelles y en soportes. Si se considera necesaria una
intervencion de mantenimiento, no utilice el automatismo.

Controlar con frecuencia la instalacion, especialmente cables, muelles y
soportes para detectar eventuales desequilibrios y signos de desgaste o
dafios.

En caso de mal funcionamiento, corte el suministro de corriente, active el
mecanismo de desbloqueo de emergencia para permitir el acceso y solicite
la intervencién de un técnico cualificado (instalador).

ADVERTENCIAS

El buen funcionamiento del operador resulta garantizado Unicamente si se
respetan los datos contenidos en este manual de instrucciones. La empresa
no responde de los dafos causados por el incumplimiento de las normas
de instalacién y de las indicaciones contenidas en este manual.

Las descripcionesy las ilustraciones del presente manual tienen un caracter
puramente indicativo. Dejando inalteradas las caracteristicas esenciales
del producto, la Empresa se reserva la posibilidad de aportar, en cualquier
momento, las modificaciones que considere convenientes para mejorar
técnica, constructiva y comercialmente el producto, sin la obligacién de
poner al dia esta publicacion.

Fig. 1
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ESPANOL

Al agradecerle la preferencia que ha manifestado por este producto, la
empresa esta segura de que de él obtendra las prestaciones necesarias
para sus exigencias. Lea atentamente el folleto “ADVERTENCIAS” y el
“MANUAL DEINSTRUCCIONES” que acompanan a este producto, pues
proporcionan importantes indicaciones referentes a la seguridad, la
instalacion, el uso y el mantenimiento del mismo. Este producto cumple
los requisitos establecidos por las normas reconocidas de la técnica y las
disposicionesrelativas alaseguridad, y es conforme alas siguientes directivas
europeas: 2004/108/CEE, 2006/95/CEE y sucesivas modificaciones.

El servom tor ICARO ofrece una amplia versatilidad de instalacion, gracias
a la posicion extremadamente baja del pifién, a la consistencia del servo-
motor y a la regulacién de la altura y de la profundidad de que dispone.
Esta dotado de un dispositivo electrénico antiaplastamiento para garantizar
la seguridad. La maniobra manual de emergencia se efectia con extrema
facilidad mediante una manecilla con llave personalizada.

La parada de fin de carrera es controlada por medio de microinterruptores
electromecdnicos o bien, en caso de zonas muy frias, por medio de sen-
sores de proximidad.

El cuadro de mandos puede incorporarse en el operador o montarse en
una caja separada.

El motorreductor (fig. 1) esta constituido por:

Motor

Reductor con tornillo sin fin - rueda helicoidal

Grupo de fin de carrera electromecanico o bien sensor de proximidad
Pifdn con mecanismo de desbloqueo

Cuadro de mandos y condensador

Dispositivo de deteccion de obstaculos (Encoder)

moO vVwmwI=E

2) SEGURIDAD GENERAL

iATENCION! Una instalacion equivocada o un uso impropio del producto

puede crear danos a personas, animales o cosas.

Es preciso:

» Leer atentamente el folleto “Advertencias” y el “Manual de instrucciones”
que acompanan a este producto, pues proporcionan importantes indica-
ciones referentes a la seguridad, la instalacién, el uso y el mantenimiento
del mismo.

« Eliminar los materiales de embalaje (plastico, cartén, poliestireno, etc.)
segun lo previsto por las normas vigentes. No dejar bolsas de nylon o
poliestireno al alcance de los nifios.

« Conservar las instrucciones para adjuntarlas al folleto técnico y para
consultas futuras.

» Este producto ha sido proyectado y construido exclusivamente para la
utilizacion indicada en esta documentacién. Usos no indicados en esta
documentacion podrian causar dafos al producto y ser fuente de peligro.

» La Empresa declina toda responsabilidad que derive del uso impropio
del producto o de un uso distinto de aquél para el que esta destinado y
que aparece indicado en la presente documentacion.

« Comprobar que el intervalo de temperatura declarado sea compatible con
el lugar destinado para instalar la automatizacion.

» No instalar el producto en atmésfera explosiva.

» Los elementos constructivos de la maquina deben ser conformes a las
siguientes Directivas Europeas:2004/108/CEE, 2006/95/CEE, 98/37/CEE
y modificaciones sucesivas. Para todos los Paises extra CEE, ademas de
las normas nacionales vigentes, para asegurar un buen nivel de seguridad,
es conveniente respetar también las normas citadas antes.

» La Empresa declina toda responsabilidad que derive de la inobservan-
cia de la Buena Técnica en la construccion de los elementos de cierre
(puertas, cancelas, etc.), asi como de las deformaciones que se podrian
verificar durante el uso.

» Lainstalacién debe ser conforme alo previsto por las siguientes Directivas
Europeas: 2004/108/CEE, 2006/95/CEE, 98/37/CEE y modificaciones
sucesivas.

 Cortar el suministro de corriente antes de efectuar cualquier intervencion
en la instalacion.

» Prever, en la red de alimentacién del automatismo, un interruptor o un
magnetotérmico omnipolar con unadistancia de abertura de los contactos
igual o superior a 3,5 mm.

« Verificarque, antes de lared de alimentacion, haya uninterruptor diferencial
con un umbral de 0,03A.

« Verificar si la toma de tierra ha sido realizada correctamente: conectar
todas las partes metalicas de cierre (puertas, cancelas, etc.) y todos los
componentes de la instalacién provistos de borne de tierra.

» La instalaciéon se debe realizar utilizando dispositivos de seguridad y
mandos conformes a la EN 12978.

+ Aplicar todos los dispositivos de seguridad (fotocélulas, barras sensibles,

etc.) necesarios para proteger el area del peligro de aplastamiento, trans-
porte o cizallado.

» Aplicaral menos undispositivo de sefalizacién luminosa (luz intermitente)
en posicién visible y fijar a la estructura un cartel de Atencion.

« La Empresa declina toda responsabilidad, a efectos de la seguridad y
del buen funcionamiento del automatismo, si se emplean componentes
de otros fabricantes.

+ Usar exclusivamente partes originales al realizar cualquier operacién de
mantenimiento o reparacion.

» No modificar ningiin componente del automatismo si antes no se ha sido
expresamente autorizado por la Empresa.

« Instruir al usuario del equipo sobre los sistemas de mando aplicados y la
ejecucion de la apertura manual en caso de emergencia.

» No permitir que personas o nifios estacionen en el campo de accion del
automatismo.

» No dejar radiomandos u otros dispositivos de mando al alcance de los
nifios, para evitar el accionamiento involuntario del automatismo.

» El usuario debe: evitar cualquier intento de intervencion o reparacion del
automatismo y dirigirse Unicamente a personal cualificado.

» Todo lo que no esta expresamente previsto en estas instrucciones no
esta permitido.

» El motor no puede instalarse en cancelas que incorporen puertas (a
menos que el motor no pueda funcionar con la puerta abierta).

» Asegurese de que se evite el aplastamiento entre la parte guiada y las
partes circunstantes fijas debido al movimiento de la puerta.

 Si esta presente, el mando de retencién (hombre presente) debe estar a
la vista de la parte guiada y, en cualquier caso, lejos del area de accion
del automatismo. Si no se activa con llave, deberia instalarse a una altura
minima de 1,5 m y no deberia ser accesible al publico.

+ Para el desplazamiento del servomotor, es posible utilizar los orificios de
fijacién del cuerpo motor, una vez quitadas las tapas laterales (Fig. 1).

» Aseguresede que las personas estén lejos del automatismo, especialmente
en caso de que se utilice el motor en la modalidad «<hombre presente».

+ Si esta prevista la utilizacion de cancelas correderas que incorporen
puertas peatonales, el motor no debe funcionar en caso de que la puerta
permanezca abierta.

» Controle que la escala de temperaturas indicada sea compatible con el
lugar de instalacion.

* Los conductores de alimentacion deben colocarse a una adecuada
distancia del motor en fase de instalacion, a fin de evitar que entren en
contacto con temperaturas excesivas.

» Los conductores de red (230 V) deben estar claramente separados de los
conductores de bajisima tensién de seguridad (SELV 24 V) o bien deben
poseer un aislamiento suplementario de al menos 1 mm de espesor.

3) DATOS TECNICOS
Alimentacion:.........cccocvrieeniinie e, Monofasica 230 V +10% - 50 Hz (*)
.................................... 1.400 min""

Clase de aislamiento:.
Relacion de reduccion:..

Desbloqueo mecénico con manecilla
................................................. servicio continuo

(*) Tensiones especiales de alimentacion a peticion.

4) CONTROLES PRELIMINARES

Antes de efectuar cualquier operacion de instalacién, se debe controlar

que la estructura de la cancela sea conforme a lo dispuesto por las normas

vigentes y, en particular:

* Que la via de deslizamiento de la cancela sea lineal, horizontal, y las
ruedas puedan soportar el peso de la cancela.

» Que la cancela pueda moverse manualmente con facilidad por toda su
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carrera y que no se produzcan excesivos desplazamientos laterales.

* Que la guia superior permita el juego adecuado con la cancela para
garantizar un movimiento regular y silencioso.

* Que estén montados los topes de apertura y de cierre.

* Que la posicion establecida para la fijacion del motorreductor permita
realizar la maniobra de emergencia de manera facil y segura.

Casode quelos elementos controlados no respeten lasindicaciones citadas
anteriormente, hay que repararlos o, si resulta necesario, sustituirlos.
ATENCION: Debe recordarse que la motorizacién facilita el uso de la
cancela pero no resuelve problemas debidos a defectos y deficiencias
de instalacién o de mantenimiento insuficiente de la cancela misma.
Hay que desembalar el producto y comprobar su integridad. Si el producto
no esta integro, es preciso comunicarlo al propio concesionario vendedor.
Asi mismo, hay que recordar que los componentes (cartén, poliestireno,
nylon, etc.) deben eliminarse segun las disposiciones establecidas por las

normas vigentes.

5) ANCLAJE DE LA PLACA BASE

5.1) Posicidén estandar

Hay que realizar lo siguiente:

» Predisponer un hoyo donde se realizara la plataforma de cemento, con los
tirafondos de la placa base para la fijacion del grupo reductor embebidos
(fig. 3). Si la via de deslizamiento ya existe, el hoyo debe excavarse en
parte también en la colada de cimentacion de la via. De esta manera, un
eventual aflojamiento de la colada de cimentacién de la via hara bajar
también la base del motorreductor, manteniendo asi eljuego entre pifidn
y cremallera (de aproximadamente 1-2 mm).

 Colocar la placa base respetando las cotas indicadas en la fig. 4.

El simbolo del pindn marcado en la placa base debe ser visible y estar
orientado hacia la cancela. Esto garantiza también la correcta posicién
de los conductos para las conexiones eléctricas.

+ Dejarlostubos flexibles previstos para el paso de las conexiones eléctricas
de manera que sobresalgan de la placa base.

» Para mantener en posicion correcta la placa base durante la instalacion,
puede resultar Gtil soldar dos platos de hierro bajo la via, sobre los cuales,
después, se soldaran los tirafondos (fig. 3).

+ Efectuar una colada de hormigén, de manera que la colada de la placa
base forme un cuerpo Unico con la de la via de la cancela.

Controlar atentamente:

Las cotas de colocacion.

Que la placa base esté bien nivelada.

Que las 4 roscas de los pernos prisioneros estén bien limpios, sin rastros
de cemento.

Por dltimo, es preciso dejar cuajar la colada.

5.2) Otras posiciones

El motorreductor puede colocarse de diversas maneras.

Caso de que el motorreductor no se fije al nivel de la via de deslizamiento
(Posicién estandar), se tiene que garantizar una segura fijacion del moto-
rreductor en relacién también con la posicién de la cancela, de modo que
se mantenga un correcto juego (de 1-2 mm) entre cremallera y pifidn.
Debe garantizarse el cumplimiento de las normas de seguridad por lo que
se refiere a las personas, los animales y las cosas, y, de modo particular,
deben evitarse los riesgos de accidentes debidos a aplastamiento, en la
zona de engrane pifén-cremallera, y otros riesgos mecanicos. Todos los
puntos criticos tendran que protegerse con dispositivos de seguridad
segun lo previsto por las normas vigentes.

6) FIJACION DEL MOTORREDUCTOR

Cuando la colada se haya endurecido, observando la fig. 6, hay que actuar

de la siguiente manera:

+ Colocar una tuerca M10 en cada uno de los tirantes, manteniendo una
distancia respecto a la base de al menos 25 mm, para poder bajar el
motorreductor cuando la instalacién se haya terminado o para ajustar
sucesivamente, si resulta necesario, el juego entre pifidn y cremallera.

» Colocar un plato “P”, asignado en el equipamiento base, en cada par
de tirantesy, con la ayuda de un nivel, regular el plano en las dos direc-
ciones.

+ Quitar latapay el carter cubretornillos del motorreductor, insertar el plato
“P” de fijacién derecho en la ranura correspondiente y colocar el grupo
reductor en los cuatro tirantes con el pifién orientado hacia la cancela.

+ Colocarlos dos platos P superiores (Fig.6) y atornillar las cuatro tuercas
de bloqueo del motorreductor.

» Regular la profundidad del motorreductor, haciéndolo deslizar en las ra-
nuras previstas en la base, y fijarlo a una distancia entre pifién y cancela
adecuada al tipo de cremallera que hay que instalar. Los dientes de la
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cremalleradeben engranaren el pindn por toda su anchura. En el apartado
“MONTAJE DE LA CREMALLERA” se indican las medidas y la forma de
instalacion de los tipos de cremallera mas comunes.

7) MONTAJE DE LA CREMALLERA
Hay que fijar a la cancela una cremallera con un médulo de dientes m =

Porlo que serefiere alalongitud, ésta debe contemplar,ademas de la abertura
del pasaje, también la fijaciéon de las abrazaderas para el accionamiento de
los microinterruptores de fin de carrera y la parte de engrane del pifién.
Existen diversos tipos de cremallera, cada uno de los cuales se diferencia
por la capacidad de carga y el modo en que se fija a la cancela.

La Empresa comercializa tres tipos de cremallera, que son:

7.1) Mod. CFZ (fig. 7).

Cremallera de hierro galvanizado de sec. 22x22 mm, suministrada en piezas
de 2 metros, con una capacidad de carga de mas de 2.000 kg. Estas piezas
en primer lugar tienen que soldarse a un angular de hierro adecuado v,
después, todo se debe soldar a la cancela. El angular, ademas de mantener
la distancia entre la cremallera y el lado de la cancela, facilita la fase de
fijacién a la cancela misma, aunque ésta presente ligeros desplazamientos
laterales.

Enlos puntos de uniénde las diversas piezas de la cremallera, es aconsejable
colocar una pieza de cremallera, como muestra la fig. 8, para garantizar el
paso correcto por toda la longitud de la cremallera.

7.2) Mod. CPZ (fig. 7).

Cremallera de plastico, de sec. 22x22 mm, suministrada en piezas de 1 m,
con una capacidad de carga max. de 500 kg. Este modelo se fija a la cancela
con tornillos normales o autorroscantes.

Es conveniente, también en este caso, interponer una pieza al contrario
en el punto de unién entre las diversas piezas a fin de mantener el paso
correcto de los dientes. Este tipo de cremallera es mas silencioso y permite
su regulacion en altura incluso después de la fijacién, por medio de unas
ranuras previstas.

7.3) Mod. CVZ (fig. 7).

Cremallerade hierro galvanizado, de sec.30 x 12 mm, suministrada en piezas
de 1 m, con distanciadores fileteados que se tienen que soldar, con una
capacidad de carga max. de 2.000 kg. Una vez fijados los distanciadores en
el centro de cada ojete de las diversas piezas de la cremallera, se soldaran
los distanciadores a la cancela. También en este caso, hay que colocar una
pieza al contrario en los puntos de unién de las diversas piezas de la crema-
llera, para garantizar el paso correcto de los dientes. Los tornillos que fijan
la cremallera a los distanciadores permiten regular la cremallera en altura.

7.4) Fijacién de la cremallera

Para montar la cremallera, siga estos pasos:

» Active el desbloqueo de emergencia girando la manecilla de desbloqueo
respectiva (Véase parrafo “Maniobra de emergencia”).

» Apoye el extremo de la cremallera sobre el piidn de mando y fijela (con
soldadura o con tornillos) en correspondencia del pifién, haciendo des-
plazar la cancela manualmente (fig.9).

» Sila cancela fuera irregular (curvatura lateral excesiva), y no es posible
corregirla, hay que interponer los espaciadores entre cremalleray cancela
para garantizar siempre que la cremallera esté centrada respecto del
pifién (fig.10).

PELIGRO:Laoperacion de soldadura debe ser efectuada por una perso-
na capazy dotada de todos los dispositivos de proteccion individuales
previstos por las normas de seguridad vigentes.

8) REGULACION DEL PINON

Una vez terminada la fijacién de la cremallera, es necesario regular el
juego cremallera - pifién, que tiene que ser aproximadamente de 2 mm
(fig. 6); esto se obtiene aflojando unos 2 mm las cuatro tuercas M10 que
se encuentran bajo la base del motorreductor y fijando después las cuatro
tuercas superiores.

Es preciso asegurar la alineacién y el centrado de la cremallera - pifion (fig.10).
ATENCION: Debe recordarse que la duracion de la cremallera y del
pindn depende principalmente del correcto engrane.

9) FINES DE CARRERA ELECTROMECANICOS

La operacién debe realizarse con el mecanismo de desbloqueo de emer-
gencia activado y sin alimentacion de red. En el caso de que haya baterias,
habra que desconectar al menos un polo.

Los patines que accionan a los fines de carrera deben colocarse en los
extremos de la cremallera. A continuacién, hay que realizar lo siguiente:

» Empujar a mano la cancela hasta que quede completamente abierta.
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Colocar el patin de fin de carrera de apertura (fig.11) de manera que inter-
cepte la palanca de mando del microinterruptor y que lo haga saltar. Una
vez determinada la posicion correcta, se apretaran los tornillos del patin.
» Empujar a mano la cancela hasta que quede completa cerrada.

» Colocarelpatindefinde carreradecierre (fig.11) de manera que intercepte
la palanca de mando del microinterruptor y que lo haga saltar. Una vez
determinada la posicion correcta, se apretaran los tornillos del patin.

 Los patines deben bloquear la cancela antes de que ésta intercepte los

topes mecanicos colocados en el carril. La regulacion del patin de fin

de carrera de cierre debe hacerse dejando un espacio de unos 50 mm

entre la cancela y el batiente fijo, como prevén las normas de seguridad

vigentes, o bien aplicando una barra sensible de al menos 50mm de
espesor (fig.12).

10) TOPES

PELIGRO: La cancela tiene que estar dotada de topes mecanicos tanto de
apertura como de cierre, de manera que impidan la salida de la cancela de
la guia superior (fig. 13).

Lostopes mecanicos debenfijarse al suelo sélidamente, algunos centimetros
mas alla del punto de bloqueo eléctrico.

11) PREDISPOSICION DE LA INSTALACION ELECTRICA

Hay que predisponer la instalacién eléctrica como se ilustra en la fig. 15,
teniendo en cuenta las normas vigentes para las instalaciones eléctricas
CEIl 64-8, IEC364, armonizacién HD384 y otras normas nacionales.
IATENCION! Parala conexién alared, hay que utilizar cable multipolar de
seccién minima3x1,5mm?y del tipo previsto por las normas vigentes. A
titulo de ejemplo, si el cable se encuentra al aire libre, debe ser al menos
igual a HO7RN-F, mientras que, si se encuentra dentro de un conducto,
debe ser al menos igual a H05 VV-F con seccion 3x1,5 mm?2.

El cable de alimentacion debe desenvainarse para permitir la conexion entre
el conductor de tierra y el borne apropiado dejando los conductores activos lo
mas cortos posible, de manera que el conductor de tierra sea el Ultimo que se
tensara en caso de aflojamiento del dispositivo de fijacion del cable.

Las conexiones de los dispositivos de mando y de seguridad deben rea-
lizarse de acuerdo con las normas para la técnica de las instalaciones
anteriormente citadas.

En el caso de central incorporada dentro de la caja, las conexiones de red
y las conexiones auxiliares deben mantenerse claramente separadas.

Los cables (red - auxiliares) se tienen que bloquear por separado en los
sujetacables expresamente previstos (P1-P2/fig.16).

Enlafig. 15 se indica el nUmero de conexiones y su seccién por una longitud
de aproximadamente 100 metros; en caso de longitudes superiores, hay
que calcular la seccién para la carga real del automatismo.

Los componentes principales de un automatismo son (fig. 15):

| Interruptor omnipolar homologado de alcance adecuado, con una
abertura de contactos de al menos 3,5 mm, provisto de proteccién
contras las sobrecargas y los cortocircuitos, indicado para cortar el
suministro de corriente al automatismo. Si no esta presente, hay que
prever antes del automatismo un interruptor diferencial homologado
con un umbral de 0,03 A.

QR Cuadro de mandos y receptor incorporado
S Selector de llave

AL Luz intermitente con antena sintonizada
M Operadores

P Botonera mural

Fte, FrePar de fotocélulas externas

T Transmisor 1-2-4 canales

12) CONEXIONES TABLERO DE BORNES

Una vez pasados los adecuados cables eléctricos por los conductos y fi-
jados los diversos componentes del automatismo en los puntos escogidos
previamente, se pasa a su conexion segun las indicaciones y los esquemas
contenidos en los correspondientes manuales de instrucciones.

En primer lugar, hay que efectuar la conexion de la fase, del neutro y de la
tierra (obligatoria). El conductor de proteccién (tierra), con vaina aislante de
coloramarillo/verde, debe conectarse enlos bornes marcados por el simbolo.
El automatismo tiene que ponerse en funcién cuando se hayan conectado
y controlado todos los dispositivos de seguridad.

Los cables de alimentacién de red se deben desenfundar lo mas posible;
el conductor de tierra del cable de alimentacion se debe desenfundar un
tramo mayor que le permita alcanzar el borne especificamente dispuesto
en la caja, ademas debe ser el ltimo en tenderse en caso de aflojamiento
del dispositivo de fijacién del cable.

(Fig. 16 ref. “A”).

El sujeta-cables P1 esta reservado a los conductores de alimentacion de
red; el sujeta-cables P2 esta reservado a los conductores accesorios y a
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los dispositivos de seguridad.

Los conductores deben estar vinculados por medio de unafijacién suplementa-
ria en las proximidades de los bornes, por ejemplo mediante abrazaderas.
Todas las operaciones de cableado del automatismo deben ser realizadas
por personal cualificado.

Seguidamente, indicamos las descripciones de los bornes del cuadro de
mandos mod. LEO montado en el servomotor (fig. 14).

JP1

1L Borne GND

2-3 Alimentacién de red monofasica 230 V£10% - 50 Hz (2=N) (3=L)
JP2

4-5 Conexion luz intermitente (tensién de red) 40 W max.

6-7-8-9 Conexién motor:

6 marcha1 (marrén) + condensador

7 comun (azul)
8 marcha2 (negro)
9 condensador

JP3

10-11 Salida 24 V 1A méx. - alimentacién fotocélulas u otros dispositivos

12-13 Salida luz de aviso de cancela abierta (24 V, 3 W max.)

JP5  Conexién encoder
iATENCION! La conexién encoder debe tener una longitud maxima
de 3,00 m.

JP6

21-22 Botdn abre-cierra (Start N.O.), selector de llave.

21-23 Botén de bloqueo (Stop N.C.). Si no se utiliza, déjese puenteado.

21-24 Entrada fotocélula (N.C.). Si no se utiliza, déjese puenteado.

21-25 Conexién fin de carrera de apertura (SWO N.C.). Si no se utiliza,
déjese puenteado.

21-26 Conexionfin de carrerade cierre (SWC N.C.). Sino se utiliza, déjese
puenteado.

21-27 Conexion boton peatonal (Ped N.O.)

21-28 Conexion boton abre (Open N.O.)

21-29 Conexién botén cierra (Close N.O.)

21-30 Conexion barra sensible (N.C.). Si no se utiliza, déjese puenteado.

21-31 Conexion entradareloj (N.O.). Si el contacto conectado esta abierto,
las hojas se cierran y se preparan para el funcionamiento normal.
Si el contacto esta cerrado (N.C.), las hojas se abren y permane-
cen abiertas hasta la apertura del contacto. Si no se utiliza, déjese
puenteado.

JP9

34 Salida serial TX1

35 Salida serial TX2

36 Entrada serial RX1

37 Entrada serial RX2

38-39 Entrada antena para tarjeta radiorreceptora de acoplamiento (38
sefal - 39 trenza). Cable RG58.

40-41 Salida segundo canal radio de la tarjeta receptora bicanal.

ATENCION - Si el sentido de apertura no es correcto, hay que invertir las
conexiones 6 y 8 del motor y las conexiones 25y 26 de los fines de carrera
de apertura y cierre.

13) REGULACION PAR MOTOR
ATENCAO: Verificar que o valor da forga de impacto medido nos
pontos previstos pela normaEN 12445, seja inferior ao indicado
na norma EN 12453.

La regulacion del par motor se controla electrénicamente mediante
encoder. Se remite a las instrucciones del cuadro de mandos LEO para
una correcta puesta a punto del dispositivo electrénico antiaplasta-
miento de seguridad.

AiATENCION! El servomotor ICARO no esta dotado de regulacion
del embrague de seguridad, por lo que es indispensable utilizar
un cuadro de mandos predispuesto para el control electrénico del
par motor.

14) DESBLOQUEO MANUAL

El mecanismo de desbloqueo manual o de emergencia debe activarse

cuando se tiene que abrir manualmente la cancela y en todo caso de no

funcionamiento o funcionamiento anémalo del automatismo. Para ejecutar

la maniobra de emergencia, hay que realizar lo siguiente:

* Introducir la llave personalizada en la cerradura y girarla 90° en sentido
contrario a las agujas del reloj.

» Empunar la manecilla de desbloqueo y girarla en el sentido de las agujas
del reloj (fig. 17), hasta su bloqueo. De esta manera, se deja suelto el
pinoén, permitiendo la apertura manual de la cancela.
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» Empujar manualmente la hoja de la cancela, acompanandola por toda
su carrera.

Atencién: La hoja de la cancela debe acompafarse por toda su carrera
y no debe empujarse violentamente.

» La llave debe permanecer en la cerradura hasta que la manecilla se
coloque en la posicién inicial (accionamiento motorizado).

+ Para restablecer el accionamiento motorizado, hay que girar la manecilla
en sentido contrario a las agujas del reloj por toda su carrera, poner la
llave de nuevo en posicion de cierre y, a continuacion, quitar la llave y
guardarla en un lugar seguro y conocido por los interesados.

15) CONTROL DEL AUTOMATISMO

Antes de hacer definitivamente operativa la instalacion, hay que seguir

escrupulosamente y con atencion las siguientes fases:

+ Controlar el correcto funcionamiento de todos los dispositivos de seguridad
(microinterruptores de fin de carrera - fotocélulas - barras sensibles, etc.).

» Controlar que el empuje de la cancela se encuentre dentro de los limites
previstos por las normas vigentes.

« Verificar el correcto engrane cremallera-piidén (juego min.: 2 mm).

« Verificar la correcta colocacion de los patines de fin de carrera de apertura
y de cierre y su fijacién.

» Controlar la operacién de arranque y parada en caso de accionamiento
manual.

» Controlar la operacién de arranque y de parada en caso de empleo de
radiomando a distancia.

« Verificar la l6gica de funcionamiento normal o personalizada.

« Verifique el correcto funcionamiento del mecanismo de desbloqueo ma-
nual.

16) USO DEL AUTOMATISMO

Debido a que el automatismo puede ser accionado a distanciay no alavista,
mediante botén o mando a distancia, es indispensable controlar frecuente-
mente la perfecta eficiencia de todos los dispositivos de seguridad.
ATENCION: Ante cualquier anomalia en el funcionamiento de los dispositi-
vos de seguridad, hay que intervenir rapidamente sirviéndose de personal
especializado. Se recomienda mantener a los nifios fuera del campo de
accion del automatismo.

17) ACCIONAMIENTO

La utilizacién del automatismo permite abrir y cerrar la cancela de manera
motorizada. El accionamiento puede ser de diversos tipos (manual - con
mando a distancia - control de los accesos con tarjeta magnética, etc.) segun
las necesidades y las caracteristicas de la instalacion.

Por lo que se refiere a los diversos sistemas de accionamiento, véanse las
instrucciones correspondientes.

El instalador se compromete a instruir al usuario del automatismo sobre el
uso correcto del mismo, evidenciando las operaciones que se tendran que
efectuar en caso de emergencia.

18) MANTENIMIENTO

ATENCION - Antes de realizar cualquier operacion de mantenimiento en la

instalacion, hay que cortar el suministro de corriente del sistema.

Es preciso:

+ Para las cremalleras de metal, controlar anualmente su estado de lubricacion.

* Mantener el carril de deslizamiento siempre limpio y sin escombros.

+ Limpiar de vez en cuando las lentes de las fotocélulas.

» Hacercontrolar por personal cualificado (instalador) la correcta regulacién
de la limitacién del par.
En casode que se produzca cualquier anomalia de funcionamiento que no
pueda resolverse, hay que cortar el suministro de corriente del sistema'y
solicitar laintervencién de personal cualificado (instalador). Para el periodo
de fuera de servicio del automatismo, se puede activar el mecanismo de
desbloqueo de emergencia (véase el apartado “Maniobra de emergencia”)
para dejar suelto el pifién y permitir, asi, la apertura y el cierre manuales
de la cancela.

19) RUIDO
El ruido aéreo producido por el motorreductor, en condiciones normales de
utilizacion, es constante y no supera los 70 dB (A).

20) DEMOLICION

La eliminacion de los materiales debe hacerse respetando las normas
vigentes.

En el caso de demolicién del automatismo, no existen particulares peligros
o riesgos que deriven del automatismo mismo.

Es conveniente, en caso de recuperacién de los materiales, separarlos por
tipos (partes eléctricas - cobre - aluminio - plastico - etc.).
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21) DESMANTELAMIENTO

Caso de que el automatismo se desmonte para posteriormente volver a

montarlo en otro lugar, es necesario:

- Cortarel suministro de corriente eléctricay desconectar toda lainstalacién
eléctrica.

- Sacar el motorreductor de la base de fijacion.

- Desmontar el cuadro de mandos, si esta separado, y todos los compo-
nentes de la instalacion.

- Caso de que algunos componentes no puedan extraerse o resulten
dafnados, es preciso sustituirlos.

22) INCONVENIENTES Y SOLUCIONES

22.1) Funcionamiento defectuoso del servomotor

» Hay que controlar, con elinstrumento adecuado, lapresencia de tensiénen
los extremos del servomotor después de la orden de apertura o cierre.

+ Si el movimiento de la hoja es contrario al que deberia ser, se invertiran
las conexiones de marcha del motor en la central.

22.2) Funcionamiento defectuoso de los accesorios eléctricos

Todos los dispositivos de mando y de seguridad, en caso de averia, pueden
causar anomalias de funcionamiento o el bloqueo del mismo automatismo.
Sila central de mando esta dotada de procedimiento autodiagnéstico, habra
que identificar el defecto. En caso de averia, es aconsejable desconectar
y puentear, si es necesario, uno a uno todos los dispositivos de control del
automatismo, hasta identificar el que causa el defecto. Una vez sustituido o
arreglado, se repondrantodos los dispositivos anteriormente desconectados
o puenteados. Por lo que se refiere a los distintos dispositivos instalados,
véase el respectivo manual de instrucciones.

ADVERTENCIAS

El buen funcionamiento del operador resulta garantizado tinicamente
si se respetan los datos contenidos en este manual de instrucciones.
La empresa no responde de los danos causados por el incumplimien-
to de las normas de instalacién y de las indicaciones contenidas en
este manual.

Las descripciones y las ilustraciones del presente manual tienen un
caracter puramente indicativo. Dejando inalteradas las caracteristicas
esenciales del producto,la Empresa se reservala posibilidad de aportar,
en cualquier momento, las modificaciones que considere convenientes
para mejorar técnica, constructiva y comercialmente el producto, sin
la obligacién de poner al dia esta publicacion.

D811310_06



Fig. 1

178

107

56.5

90

31.5

10.7

LA

7
/
T
9
7
m

[T

o =’

D] % :

CENTRO PIGNONE - PIGNON CENTER
AXI PIGNON - RITZELACHSE - CENTRO PINON

Al
< s_____________________;F !
° , 7 :
i 7

) 1}
(5zz) ww 1yL U |
T(812) ww sz} W
[}
=)
('S

90 0l€Li8a

33

ICARO Ver.06



90 0l€Li8d

Fig. 6

Fig. 8

Fig. 10

Fig. 7

ICARO Ver.06

34 -



D811310_06

Fig. 11

Fig. 12

X DX i % %
MM S—
e

L ©d

[ HIT%T [l

-]

Fig. 13

Fig. 14

1 JP3

24V~ <— 10

[
T

GND &= ——

N ——— 24V~ +—1 11

12
24V @ SCA —]
3W max. 13

JP9
TX1 —{ 34

[
R
N

N\ 40W max.

V2%
TX2 — 35

RX1 — 36

RX2 — 37
ANT

[e[=]~[=]]>]

ANT. \ SHIELD | 59

- 40
INCH.R —

LEO - 4

CoMm

JP8

Fig. 15

O
O
Q
T

§ \\\\\\\

3x1.5mm2

2x1.5mm?
RG58
3x1.5mm2

ICARO Ver.06

35



@

iz

Fig. 17

> o o o5 o ©

s oo oo oSS

oo o006 680
6o 50050668
oo 00565 600
s e 668680
e o oo o568 S
s s 868600600
P S
s o5 8o 6o
o5 o o055 S

66056868500

9009066000
5 95666560

0O 0 6 60 0 © O ©

0O 0 6 0 0 0 © ©O

0O 0 60 60 0 6 O ©O

O 0 0O 0O 0O 0 © O
0O 0 0 0O 0 0 0 O
0 0 60 0o 0 0 0 O
0 0 0 0 0 0 0O
0 0 60 060 0 0 0O
0O 0 0 0 0O O 0 O
0 0 6 60O 06 0 O
0O 0 0O 0 0 © © O
©0 0 0O 0 0 0 0 O
OO 06 0 0 0 0 0 O
0 06 0 60 0 0 0 ©

BFTS.PA.
Via Lago di Vico 44,36015 Schio (Vi) - Italy
tel.+39044569 65 1 /fax.+39 0445 69 65 2

AUTOMATISMES BFT FRANCE
13 Bdl.E. Michelet, 69008 Lyon - France
tel.4+33(0)47876098 fax+33(0)47876922

—~
\—v

BFT Torantriebssysteme GmbH
Faber-Castell-StraBe 29

D - 90522 Oberasbach - Germany

tel.+49 (0)911 766 009 - fax +49 (0)911 766 00 9

BFT Automation UK Ltd

Unit 8E, Newby Road

Industrial Estate Hazel Grove, Stockport,
Cheshire, SK7 5DA - UK

tel. +44 (0) 161 4560456 - fax +44 (0) 161 4569090
e-mail:info@bf au  ation co.u

BFT BENELUX SA

Parc Industriel 1,Rue du commerce 12

1400 Nivelles - Belgium

tel.+32(0)67 55020 fax+32(0)67 55020
e-mail:in 0@bf b ne ux.

BFT-ADRIA d.o.0.

Obrovac 39

51218 Drazice (Rijeka)

Hrvatska - Croatia

tel.+385 (0)51 502 64 -fax +385 (0)51 502 64
e-mail:info@ ft. r

BFT Polska Sp.z o.0.

ul.Kotacinska 35

03-171 Warszawa - Poland

tel.+48 22814 1222 -fax +48 22814391
e-mail:biur  bft. m.pl

BFT USABFT U.S,, Inc.

6100 Broken Sound Pkwy. N.W., Suite 14

Boca Raton, FL 33487 - U.S.A.

T:+1561.995.815 -F:+1561.995.816

TOLL FREE 1.877.995.8155 - info. ft@bf us .c m

BFT GROUP ITALIBERICA DE AUTOMATISMOS S.L.

Pol.Palou Nord,

Sector F - C/Cami - Can Basa n° 6-8 08401 Granollers -
(Barcelona) - Spain

tel. 43493861482 -fax+3493870039

e-mail:b t ¢ @bf automatismos.com

P.l.Comendador - C/

informatica, Nave 22 - 19200 Azuqueca de henares
(Guadalajara) - Spain

tel.+34 949 26 32 00 - fax +34 949 26 24 51
e-mail:administ tautomatismos.co

BFT SA-COMERCIO DE DE

E
UrbanizaCao da Pedrulha Lote 9 - Apartado 8123,
3020-305 COIMBRA - PORTUGAL
tel.+3512390827 -fax+35123908279
e-mail: geral@bftportu




